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Fuel supply unit for motor vehicles has fuel tank with baffle tank containing 
pump and fuel filter with insert around it 
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Abstract of DE1 01 36437 

The unit has a fuel tank with cup-shaped baffle 
tank containing a fuel pump (16) etc. and a fuel 
filter (24). The filter is located in the baffle tank 
next to the pump. It has a kidney-shaped cross- 
section, and partially encloses the pump over an 
angle of between 50 deg and 90 deg . The filter 
contains a star-shaped folded filter insert (28). A 
filter housing (26) is fastened by an adhesive or 
welded connection to a closure part for a filter 
insertion aperture in the fuel tank. 
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© Kraftstofrversorgungseinrichtungfur ein Kraftfahrzeug. 
© . Die Kraftstoffversorgungseinnchtung waist einan 

Kraftstoffvorratsb eh alter (12) auf, in dem ein topfformiger 

Staubehalter (14) angeordnet ist, in dem ein Forderaggre- 
gat (16) angeordnet lirt, das Kraftstoffaus dem Stau^ 

ter (14) zu emer BrennkraftmascKine (10) des Kraftfahr- 

zeugs fdrdert, wobei im Staubehalter (14) ein das Forder- 

aggregat (16) auf zumindast einem Teil seines Umfangs 

umgebender Filter (24) angeordnet ist, der von dem durch 

das Forderaggregat (16) zur Brennkraftmaschine (10) ge- 
. forderten Kraffstoff durchstromtwird. Der Filter (24} ist im ' 

Staubehalter (14) neben dem Forderaggregat (16).ange- 
. ordnet, im Querschnrtt nierenformig gebogen ausgebii- . 

det und umgibt das Forderaggregat (16) auf einem Teil. 

von dessan Umgang. Der Filter (24) weisteinen sternfor- 

mig gefalteten Filtereinsatz (28) auf. 
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Beschreibung . durch diesen angetriebenenPiimpenteil20. Der Elektrorao- 

tor 16 und der Pumpenteil 20 sind in einem gemeinsamen ' 
Stand der Technik . zylmderformigen Gehause 22 angeordnet. Das Forderaggre- . 

gat 16 ist im. Staubehalter 14 stehend angeordnet, wobei der 
[0001] Die Erfindung geht aus von einer Kraf tstoffversor- 5 Pumpenteil 20 unten angeordnet ist und der Electromotor 18 
gungseinricbtung flir ein Kraftfahrzeug nacb der Gattung oben angeordnet ist. Das Forderaggregat 16 ist beispiels- 
des Anspruchs 1. . weise in tiblicuer und daher nicht naher dargestellter Weise 

[0002] Erne solche Kraftstofrversorgungseinrichtung ist im Staubehalter 14 befestigt. Durcb das Forderaggregat 16 
durch die DE 197 09 780 Al bekannt. Diese Kraftstoffver- wird Kraftstoff aus dem Staubehalter 14 zur Einspritzanlage 
sorgungseinrichtung weist einen Kraftstoffvorratsbehalter 10 der Brennkraftmaschine,10 gefb'rdert. 
auf, in dem ein topfiormiger Staubehalter angeordnet ist. Im [0010] Im Staubehalter 14 ist aufierdem neben dem. For- 
Staubehalter ist ein Forderaggregat angeordnet, das Kraft- deraggregat 16 ein Filter 24 angeordnet, der im Querschnitt • 
staff ausdem Staubehalter ansaugt und zu einer Brennkraft- wie in Fig. 2 dargestellt hierenformig gebogen ausgebildet 
maschine des Kraftfahrzeugs fordert. ImStaubehalter ist au- . ist und'der das in seiner AuBenkontur zylindeiformige For- 
Berdem ein Filter, angeordnet, das von. dem durch das For- 15 deraggregat 16 auf einem Teil von dessen Umfang umgibt. 
deraggregat zur Brennkraftmaschine geforderten Kraftstoff Der Filter24 wird von dem durch das Forderaggregat 16 zur 
durchstromtwird. Der Futer istkoaxialzum.Forderaggregat .Einspritzanlage der Brennlaaftmaschine 10 geforderten 
angeordnet und umgibt dieses uber dessen gesamten Urn- Kraftstoff durchstromt; Der Filter 24 erstreckt sich uber ei- 
fang. Def Filter sollte eine moglichst groBe FilterfLache auf- nen Winkel a von etwa 50° bis 90°, vorzugsweise von etwa 
weisen, um eine lange Lebensdauer mit ausreichender Fil- 20 70° urn das Forderaggregat 16 bezogen auf dessen Langs- 
terwirkung zu erreichen. Insbesondere wenn der Staubehal- achse. 

ter im Querschnitt klein ausgebildet ist, ist es schwierig ei- [0011] Der Filter 24 weist wie in den Fig, 2 und 3 darge- 
nen Filter mit ausreichend groBer Filternache in diesem.un- stellt ein topffdrmiges Gehause 26 auf, in dem ein Filterein- ■ 
terzubringen. • satz 28 angeordnet ist, der sternformig gefaltet ist Der Win- 

'25 kel a bezieht sich jeweils auf den Mittelpunkt der in Um- 
Vorteile der Erfindung fangsrichtung weisenden geloummten Rander des Filters 

.24. Das Gehause 26 des Filters 24 besteht vorzugsweise "aus 
[0003] Die erfindungsgemafie KraftstofrVersorgungsein- • Kanststoff und ist durch SpritzgieBen hergestellt. Am Bpden 
richtung mit den Merkmalen gemaB Anspruch 1 hat demge- des Gehauses 26 ist ein AnschluBstutzen 30 angeformt, an . 
genuber den Vorteil, daB auch bei einem Staubehalter mit re- 30 den eine Leitung 32 beispiels weise in Form e'ines Schlauchs 
lativ kleinem Querschnitt ein Filter mit einer ausreichend angeschlossen ist, die anderefseits art den- AuslaB des F6r- 
groBen Filterflache im Staubehalter angeordnet werden deraggregats 16 angeschlossen ist. Der .Filtereinsatz- 28 
kaiui weist an s einem unteren Ende einen mit diesem dicht ver- 

[0004] In den abbangigen Ansprttchen sind vorteilhafte bundenen Deckel 34 auf, der aus Kunststoff, insbesondere 
• Ausgestaltungenund Weiterbildungen der erfindungsgema- 35 Polyamid besteht. Der Deckel 34 kann durch SpritzgieBen 
Ben Kraftstofxversoigungseinrichtung angegeben. bie Aus- am Filtereinsatz 28 angeformt sein. Das Gehause 26 des Fil- 
bildung gemaB Anspruch 2 ermbglicht eine grofie Filterfta- ters 24 ist an seiner Oberseite mit einem Deckel 36 dicht 
che des Filters. ' ■ verschlossen. Der Deckel 36 ..besteht vorzugsweise. wie das 

Gehause 26 aus Kunststoff. Der Deckel 36 weist auf seiner 
Zeichnung -40 in das Innere des Gehauses 26 weisenden Unterseite eine 

ringformige Vertiefung 38 auf , in die der Filtereinsatz 28 mit 
[0005] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der seinem oberen. Rand eintaucht Der Filtereinsatz 28 ist in 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- seinem oberen Rand in der Vertiefung 38 befestigt, bei- 
bung naher erlautert. Es zeigen spieisweise mittels einer Press- oder SchrumpfVerbindung 

[0006] Fig, 1 eine E^tstoffversorgmgseinrichtung fur 45 und/oder oder mittels Klebstoff 40. An der Unterseite des 
ein Kraftfahrzeug in emem L^ ■ Deckels 36 ist ein .die Vertiefung 38 etwa koaxial umgeben- 

[0007] Fig/ 2 einen Staubehalter der Kraftstoffversor- der, nach unten abstehender Steg 42 angeordnet Das Ge- 
gungseinrichrung in einem Querschnitt iind hause 26 weist an seinem oberen Ende einen umlaufenden 

[0008] Fig. 3 ausschnittsweise einen Filter der Kraftstoff- ' Ransch 44 mit einer nach oben offenen Ringnut 46 auf. Der 
versorgungseinrichtung vergroBert iri einem Langsschnitt. 50 Steg 42 des Deckels 36 taucht in die Ringnut 46 ein und ist 

in dieser mittels Klebstoff oder mittels einer S chweiBverbin- 
BeschreibungdesAusrunrungsbeispiels dung, insbesondere . einer UltraschaUschweiBverbindung, 

befestigt, wodurch das Gehause 26 und der Deckel 36 dicht 
[0009]' In den Fig. 1 bis 3 ist eine KraftstorTversorgungs- miteinander verbunden sind. Im Deckel 36 ist innerhalb der 
einrichtung fur ein Kraftfahrzeug dargestellt. Das Kraftfahr- 55 Kontur der Vertiefung 38 eine AuslaBoffnung 48 yorgese- 
zeug weist eine Brennkraftmaschine 10 mit einer Einspritz- hen, die entsprechend der Querschnittsform des Filters 24 
anlage auf, durch die Kraftstoff .in die Zylinder der Brenn- nierenfSrmig gebogen sein kann. 

kraf tmaschine eingespritzt wird. Die KraftstoffVersorgungs- . [0012] Das Gehause 26 des Filters 24 ist am Staubehalter 
einrichtang weist einen Kraftstoffvorratsbehalter 12 auf, in 14 wie in Fig. 1 dargestellt befestigt, beispielsweise mittels 
dem ein topfformiger Staubehalter 14 angeordnet ist, der auf 60 einer oder mehrerer Halteldammern 50. Die Halteklammera 
dem Boden 11 des Kraf tstoffvorratsbebalters . 12 aufsitzt. 50 sind beispielsweise am oberen Rand des Gehauses 26 an- 
Der Staubehalter 14 weist gegenUber dem Kraftstoffvorrats- geordnet und ubergreifen den oberen Rand des Staubehal- 
behalter 12 ein wesentlich geringeres Volumen auf. Der tersl4. Der Filter 24 wird vender Oberseite des Staubehal- 
Kraftstoffvorratsbehalter 12 weist in seiner oberen Wand ters 14 her in diesen eingesetzt, wobei dessen Halteklam- 
eine Offhung 13 auf, durch die der Staubehalter 14 in den 65 mem 50 den Rand des Staubehalters 14 ubergreifen. Die 
Kraftstoffvorratsbehalter 12 einsetzbar ist. Die Kraftstoff- Halteklammera 50 konnen mittels einer Rastverbindong am 
versorgungseinrichtung weist auBerdem ein Forderaggregat Staubehalter 14 gesichert sein. 

16 auf, mit einem Elektromotor 18 als Antrieb und einem [0013] . Vom Forderaggregat 16 geforderter Kraftstoff ge- 
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langt durch die Leitung 32 und den Stutzen 30 in den Filter 
24, durchstromt den Filtereinsatz 28 radial riacb innen und 
tritt gereinigt durch die AuslaBoffhung 48 aus und gelangt 
weiter zur Einspritzanlage der Brennkraftmaschine 10. Al- 
ternativ zu der vorstehend erlauterten Ausfiihrung .kann 5 
auch vorgesehen sein, daB das Fn* tergeh£use 26 des Filters 
24 an einem die Offhung 13 des Kraftstoffvorratsbehalters 

" 12 verschlieBenden VerschluBelement 52 befestigt ist. Das 
VerschluBelement 52 kann dabei wie der Yorstehend be- 
schriebene Deckel 36an seiner in das Innere des Kraftstoff- 10 
vorratsbehalters 12 weisenden Innenseite eine ringforxnige 
Vertiefung aufweisen, in die der Filtereinsatz 28 mit seinem 
obereh Rand eintaucht und befestigt ist. Das Gehause 26 des 
Filters 24 ist tiber seinen Hansen 44 mit dem VerschluBele- . 
ment 52 verbunderi. Eine zusalzliche Befestigung des Ge- 15 
hauses 26 des Filters 24. am Staubehalter 14 kann dabei ent- 
fallen. Das VerschluBelement 52 kann auBerdem zur Fixie- 
rung des Staubehalters 14 im Kraftstofifvorratsbehalter 12 
dienen. Die Halteklammern 50 sind ebenf alls nicht erf order- 
Jich. - 20 

[0014] Am Boden 15 des Staubehalters 14 ist wie in Pig. 1 ■ 
dargesteilt eine Strahlpumpe 54 angeordnet, durch die 
Kraftstoff aus demKraftstofTYorratsbehalter 12 in den Stau- 
behalter 14 gefbrdert wird. Die Strahlpumpe 54 fbrderit uber 
eine nahe dem oberen Rand des Staubehalters 14 miindende' 25 
Steigleitung 55 Kraftstoff in den Staubehalter 14. Die fur 
den Betrieb der Strahlpumpe 54 erforderliche Treibmenge 
kann beispielsweise vom AuslaB des Forderaggregats 16 ab- 
gezweigt werden. Altemativ kann auch ein Rucklauf Von . 

. der Einspritzanlage in den Kraftstofivorxatsbehalter 12, 30 
durch den vom Forderaggregat 16 geforderter und von der 
Brennkraftmaschine 10 nicht verbrauchter Kraftstoff zu- 
rtickgeftihr t wird, als Treibmenge der S trahlpumpe 54 zuge- 
ftihrt werden. Altemativ kann auch vorgesehen sein, daB im 
Bereich des Kraftstoffvorratsbehalters 12, beispielsweise in- ■ 35 
nerhalb des Kraftstbffvoiratsbeh alters 12 oder am Ver- 
schluBelement 52 ein Druckregler 56 angeordnet ist, durch 
den der Druck des der. Einspritzanlage der Brennkraftma- . 
schine 10 zugefuhrten Kraftstoffs geregeit wird. Der Druck- 
regler 56 : weist dabei einen Rucklauf 58. auf, durch den vom 40 
Druckregler 56 abgesteuerter Kraftstoff in den Kraftstoff- 
vorratsbehalter, 12 zunickgelangt, der als Treibmenge der 
Strahlpumpe 54 zugeflihrt werden kann. 
[0015] Am Boden 15 des Staubehalters 14 karin ein Rtick- 
schlagventil 60 angeordnet . sein, das ein Emstromen von 45 
Kraftstoff aus dem Krafts toffYorratsbehalter 12 in den Stau- 
behalter 14 ermoglicht, jedoch ein Ausstromen von Kraft- 
stoff aus dem Staubehalter 14 in den Kraftstoffvorratsbehal- 
ter 12 verhindert, wenn der Fiillstand ini Kraftstoffvorrats- 
behalter 12 geringer ist als im Staubehalter 14, Durch das 50 ' 
Rtickschlagventil 60 wird. ein Befullen des Staubehalters 14 
errnbglicht, wenn der Kraftstoffvorratsbehalter 12 beim Be- 
tanken geftlllt wird: Der Filter 24 kann beispielsweise ober- 
halb des Rtickschlagventils 60 im Staubehalter 14 angeord- 
net sein. 55 

Patentansprtiche • • 

1. Kraftstoffversorgungseinrichtung fur ein Kraf tfahr- 
• ' zeug einem Kraftstoffvorratsbehalter (12), in dem ein 60 
topffbrmiger Staubehalter. (14) angeordnet ist, in dem • 
. ein Forderaggregat (16) angeordnet ist, das Kraftstoff 
aus. dem Staubehalter (14) - zu einer Brennkraftma- 
schine (10) des Kraftfahrzeugs fordert, wobei im Stau : . 
behalter (14) ein das. Forderaggregat (16) auf zumin- 65 . 
dest einem Teil seines Urnf angs umgebender Filter (24) 
angeordnet ist, der von dem durch das Ftirderaggregat 
(16) zur Brennkraftmaschine (10) gefbrderten Krafts 
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stoff durenstromt wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
der- Filter (24) im Staubehalter (14) neben dem Forder- 
aggregat (16) angeordnet ist, im Querschnitt nierenfor- 
mig gebogen ausgebildet ist und das' Forderaggregat 
(16) auf einem Teil von dessen Umfang umgibt 

2. Krafbtofrversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fdter (24) einen 
sternformig gefalteten Filtereinsatz (28) aufweist 

3. Kraftstbfrversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 
pder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Filter (24) das . 
Forderaggregat (16) tiber einen Winkel zwischen etwa 
50° und 90° umgibt. • 

4. Kraftstofrversorgungseinrichtung nach einem der 
• Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 

Filter (24) ein Gehause (26) aufweist, das am Staube- 
halter (14) befesdgt ist. 

5. Kraftstofrversorgungseinrichtung nach einem der. 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kraftstoffvorratsbehalter (12) eine Of&iung (13) auf- 
weist, durch die der Staubehalter (14) in diesen einsetz- 
bar ist, daB die Ofinung (13) mit einem VerschluBele- 
ment (52) verschlossen ist und dafi'der Filter (24) ein ' 
Gehause (26) aufweist, das am VerschluBelement (52) 
befestigt ist. 

6. KraftstofrVersorgungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das VerschluBelement 
(52) an seiner in das Innere des Krafts toffvorratsbehal- 
ters (12) weisenden Innenseite eine ringformige Vertie- 
fung (38) aufweist, in die ein Filtereinsatz (28) des Fil- 
ters (24) dicht eingesetzt ist. 

7. Kraftstoffversorgungseinri^^ 

dadurch gekennzeichnet, daB der Filtereinsatz (28) in 
der Vertiefiing (38) mittels Klebstoff (40) befestigt ist. 

8. KraftstoffYersorgungseinrichtung nach einem der 
Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (26) des Filters (24) am VerschluBelement 
(52) mittels einer Klebe- oder SchweiBverbindung be- 
festigt ist. . ■■ 
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